Zdar Mé&stsky Ufad Zdar nad Sazavou

naii Zizkova 227/1
Sazavou 591 31 Zdar nad Sazavou

odbor dopravy

Vas dopis zn.:

Ze dne: 17.05.2024

Nage &.j.: OD/721/24/LK Ing. Tomas Petr

Vyfizuje: Ing. Koubek Nad Vapenici 42

Tel.: 566 688 301 592 42 Jimramov

E-mail: lubos.koubek@zdarns.cz

Datum: 21.05.2024
Stanovisko

Méstsky ufad Zdar nad Sazavou - odbor dopravy obdrzel Vasi zadost o stanovisko
k projektové dokumentaci na akci

Cyklostezka Jihlavska, Zd'ar nad Sazavou

Pfedmét PD: Dokumentace pro stavebni povoleni; Druh stavby: Komunikace pro péSi a
cyklisty. Katastralni uzemi: Mésto Zdar, Obec: Zd4ar nad Sazavou, stavebnikov: Mésto Zdar
nad Sazavou, Zizkova 227/1, 591 01 Zdar nad Sazavou, IC: 00295841. Udaje o zpracovateli
projektové dokumentace: PETRPROJEKT s.r.o0., LiSeriska 4504/50, 636 00 Brno — Zidenice,
Zodpovédny projektant: Ing. Tomas Petr, Autorizovany inZenyr pro obor dopravni stavby, €.
1005530, IC: 08001839.

Méstsky Ufad Zdar nad Sazavou - odbor dopravy, jako pFislugny silniéni spravni Ufad podle §
40 odst. 5 pism. b) ve vécech mistnich komunikaci, zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu, posoudil pfedlozené doklady z hlediska
silniénich zajma. Na zakladé toho ve smyslu ustanoveni zakona 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisll, a ustanoveni vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou
se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, vydava ke shora
uvedenému zaméru

STANOVISKO.

Pro realizaci stanovuje nasledujici podminky:

1. Béhem praci nesmi byt na komunikaci a jejich souCastech skladovan zadny material,
komunikace nesmi byt poSkozovana a znecistovana. Nesmi dojit k ohrozeni bezpecnosti
silni¢niho provozu.

2. Pfechodné dopravni znaleni a zafizeni (béhem praci) je mozné osadit az po vydani
samostatného pfipisu "Stanoveni pfechodné upravy na pozemnich komunikacich"
vydaného na8im odborem na zakladé Zadosti investora. Soucasti Zadosti bude situace
zpracovana projektantem se zakreslenim dopravniho zna€eni navrzeného v souladu se
zakonem €. 361/2000 Sb., vyhlasky €. 294/2015 Sb. a Technickych podminek.

3. Trvalé dopravni znaceni je mozné osadit az po vydani samostatného pfipisu "Stanoveni
mistni Upravy na pozemnich komunikacich" vydaného nasim odborem na zakladé Zadosti
investora. Soucasti zadosti bude situace zpracovana projektantem se zakreslenim
dopravniho znaceni navrzeného v souladu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb., vyhlasky €.
294/2015 Sh. a Technickych podminek.

4. O povoleni uzavirky mistni komunikace (¢aste¢né &i uplné) dodavatel praci pozada nas
odbor dopravy min. 30 dnl pfed dnem planované uzavirky komunikace.

Zizkova 227/1 KB Zd'ar nad Sazavou ICO: 00295841 tel.: 566 688 111
591 31 Zdar nad Sazavou ¢. Uu.: 19-328751/0100 DIC: CZ00295841 e-mail: meu@zdarns.cz
www.zdarns.cz


file:///C:/Users/lubkou/Documents/Kb%202023/www.zdarns.cz
mailto:lubos.koubek@zdarns.cz

Toto stanovisko nenahrazuje stavebni povoleni ani tzemni rozhodnuti &i jiné opatfeni
stavebniho uradu!

Oduvodnéni:

Méstsky ufad Zdar nad Sazavou - odbor dopravy obdrzel zadost o stanovisko k projektove
dokumentaci na akci ,Cyklostezka Jihlavska, Zdar nad Sazavou®.

Predmétem projektu je navrh vedeni chodct a cyklisttl podél ulice Jihlavské ve Zdaru nad Sazavou
(silnice 11/353), v rozsahu od okruzni kfizovatky s ulici Brnénskou, silnice 1/37, po vjezd do firmy Hettich.

Jako nejoptimalnéjsi feSeni bylo zvoleno vedeni v misté stavajiciho chodniku, vievo od 11/353 ve sméru
do mésta. Stav. chodnik ma pomeérné velkorysé Sitkové usporfadani, kolem 3 m. Byla navrZzena stezka
pro chodce a cyklisty spole¢na (SDZ C9a). Na zakladé vystupu generelu dopravy a odhadu nepfesahne
intenzita provozu 300 chodcl a bruslaf( za hodinu v obou smérech. Proto byla navrzena zakladni Sifka
stezky 3 m.

Zadatek upravy je navrzen u sjezdu firmy Hettich CR k.s. na parc. 6974/2. Navrzena stezka tak navazuje
na stavajici stezku pro chodce a cyklisty (SDZ C9a) ve sméru na Radonin. Stezka je vedena v trase
stav. chodniku a ma zakladni §ifku 3 m. Jako povrch stezky je navrzen AC kryt.

Od stav. mista pro pfechazeni k zastavce ,Jihlavska HETTICH" je stezka rozsifena na 4 m. Ve sjezdu
firmy Hettich CR k.s. na parc. 6969 je stezka prerusena (SDZ C9Db).

Za zastavkou je stezka vedena v trase stav. chodniku a ma zakladni Sifku 3 m.
Ve sjezdech je stezka prerusovana (SDZ C9b).

Stavaijici kfizovatka Jihlavska (11/353) — Chelgického bude v ramci investiéni akce RSD pfebudovana na
okruzni. NavrZzend stezka bude vybudovana v koordinaci s navazujici stavbou.

Pavodné navrzeny prechod pro chodce na ul. Chelgického, v ramci projektu RSD, bude zfizen jako
sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty (V 8c).

V misté zastavky ,Jihlavska HETTICH" dojde k odklonu cyklisti za pfistfeSek zastavky. Ten bude
osazen do nové polohy blize nastupisti. Bude zfizen pfistfeSek stejného typu, jako u zastavky pro
opacny smér. V misté nastupisté dojde k vyméné krytu z asfaltobetonového na betonovou dlazbu 20/20
cm Sedou. Stavajici hmatové prvky zlistanou zachovany.

Od ZU az po sjezd parkovisté KSUS je stezka od 11/353 oddélena pasem zelené&. Od sjezdu parkovisté
KSUS je stezka od 11/353 oddélena zvy$enym silniénim obrubnikem s podsadkou 15 cm. K zakladni
Sifce stezky je pfidan bezpecnostni odstup od vozovky 0,5 m, stezka ma Sifku 3,5 m. V misté sjezdu
parkovisté KSUS je navrzen stezkovy prejezd. V misté sjezdu aredlu KSUS pro TNV bude stezka
pferusena (SDZ C9b).

V rdmci vyhledové vystavby prodejny LIDL dojde k pfemisténi zastavky ,Jihlavska ZDAR* do nové
polohy v autobusovém zalivu (neni souéasti projektu). Poloha stezky respektuje prostor pro budouci
autobusovy zaliv. Je navrzena tak, aby cyklisté objizdéli nastupisté z vnéjsi strany zastavkového
pFistfeSku. Stavajici zastavka zlstava provizorné ponechana ve stavajici poloze.

V misté sjezdu arealu firmy ENPEKA a.s. bude stezka prerusena (SDZ C9b).

Stezka je vedena v trase stav. chodniku az po konec Upravy pfed stavajicim pfechodem pro chodce
pfes ul Brnénska (1/37) za okruzni kfizovatkou 1/37 — 11/353.

Stezka v misté stav. mostu pfes Zelezni¢ni trat Havli¢kav Brod — Brno je vedena bez preruseni.

Stav. zabradli mostu ma vySku 1,1 m. Proto je navrZzeno prodlouZeni stavajici protidotykové zabrany na
obé strany, ktera tak bude slouzit zaroven jako zabrana proti padu cyklisty pfes zabradli.



Na opacdné strané stezky se nachazi svodidlo, které oddéluje chodce a cyklisty od vozovky. Svodidlo je
na odvracené strané opatfeno dvéma pasky, které zabrani nebezpenému najeti cyklisty do nosného
sloupku svodidla.

SO 201 Lavka

Tento projekt fesi prestavbu lavky ev. &. L-12 v obci Zdar nad Sazavou v katastralnim Gzemi Mésto
Zd4ar, okres Zdar nad Sazavou. Lavka se nachazi v intravilanu na samostatném chodniku jeZ vede podél
silnice Il. tfidy &. 353. Chodnik spojuje mésto Zdar nad Sazavou a Radotin. Komunikace mimo lavku je
vedena po nasypovém télese silnice 11/353. Komunikace i most jsou v majetku mésta Zd'ar nad Sazavou.

Most premostuje neelektrifikovanou vle¢ku o dvou koleji vedouci do aredlu firmy ZDAS, a.s. Jedna se
o lavku o tfech polich, opéry jsou betonové, pilife jsou ocelové svafované z valcovanych nosniku a jakl
profill. Nosna konstrukce je tvofena ocelovou ortotropni konstrukci s dvojici hlavnich nosnikd IPE 400.
Nosna konstrukce je provedena jako Gerbertv nosnik. Most byl postaven v roce 1995.

Jednou z hlavnich zavad je nefunkénost izolace, coz zpUsobuje zatékani na nosnou konstrukci, ktera je
silné napadena korozi. Zejména levy krajni nosnik. Lokalné je v blizkosi kloubu Gerberova nosniku
ubytek materialu spodni pasnice az 50%. Zbytek nosné konstrukce pak téz silné napadeny korozi. Detail
kloubu Gerberova nosniku je nestandartni a neni dostate¢né inosny. Zatékani zejména pres svary mezi
deskou mostovky a hlavnimi nosniky IPE 400.

Rimsové plechy i zabradli lokalné koroduji, vozovka lavky je nerovna s pfiénymi trhlinami a uchycenou
vegetaci. Svahy silni¢niho télesa na pfedmostich jsou pfikré. V zavérech posledni Hlavni prohlidky
mostu z r. 2022 je stavebni stav nosné konstrukce hodnocen stupném VI — Velmi $patny a stav spodni
stavby ohodnocen stupném IV — uspokojivy, pouzitelnost 3 — pouzitelné s vyhradou. Se stavebnim
stavem se projektant ztotoznuje.

Z vy$e uvedenych ddvodu pfistoupil majitel a spravce mostu mésto Zd'ar nad Sazavou k zadani tohoto
projektu. Projektovana oprava feSi odstranéni nosné konstrukce a jeji nahrazeni novou nosnou
konstrukci, tato bude uloZzena pomoci vrubového kloubu na nové vybetonované ulozné prahy. Bude se
tedy jednat o rekonstrukci lavky se zachovanim stavajici spodni stavby, provedeni nové nosné
konstrukce, zfizeni nového mostniho svrSku a vybaveni, sanace stavajicich konstrukci.

Pozemni komunikace

Tento projekt predpoklada minimalni upravy vedeni pozemni komunikace. Smérové bude zachovano
pfiblizné stavajici vedeni. Osa komunikace je na mosté smérové v pfimé, za mostem pokracuje dale v
pFimé.

Vyskové bude niveleta na mosté zvednuta o cca 0-15 mm, tato bude kopirovat podélny spad nosné
konstrukce. Niveleta na lavce konstantné klesa 1,54 %.

Na lavce bude provedena komunikace v novém $itkovém usporadani. Sitka mezi obrubami a zaroven
volna Sifka &ini 3,00 m. Na pfedmostich bude lavka navazovat na navrhovanou cyklostezku §. 3,0 m.
Tato je zpracovana v objektu SO 101 — Stezka pro chodce a cyklisty. Pfiény

sklon na lavce je konstantni dostfedny 2,0 %. Na pfedmostich se sklon plynule méni na stfechovity 2,5
%.

Na zacatku i konci Useku bude novy stav plynule navazovat na stavajici useky komunikace. Podrobné
je pak vyskové vedeni komunikace zpracovano v objektu SO 101 — Stezka pro chodce a cykilisty.
Vozovka na pfedmostich bude rozsifena. Na lavce bude vozovku tvofit pfimo pojizdéna mostovka ktera
bude opatfena pfimo pojizdénou izolaci, tato bude tl. 10 mm. Vozovku feSi mimo lavku feSi objekt SO
101 — Stezka pro chodce a cyKilisty.

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Odvodnéni komunikace je na lavce feSeno podélnym spadem a pfi¢nym sklonem, dale vSak budou na
lavce provedeny dvé bodové vpusti vyusténé pod lavku mimo kolejisté, misto dopadu vody bude
zpevnéno kamennou dlazbou do betonu, tyto budou provedeny ve vzdalenosti cca 8 m od rubu opér.
Voda mimo most bude odvadéna pfi¢nym sklonem mimo cyklostezku, kde bude vsakovat do okolniho
terénu.

Mostni objekty

Oprava se tyka lavky ev.¢. L-012. Lavka je navrzena jako rozpérakova konstrukce. Nosna konstrukce
je ocelobetonova sprazena, prficny fez tvofi Ctyfi ocelové svazované tramy tvaru | spfazené s
monolitickou Zelezobetonovou deskou. Spfazeni je pomoci trnd pfivarenych na horni pasnici tram(. V



podélném sméru jsou tramy vyskoveé konstantni. Vyska tramu €ini 0,55 m. Nosniky jsou v misté osazeni
na spodni stavbu vetknuty do pFi¢niki z monolitického betonu. Spfazeni ocelové a betonové Casti
prifezu bude pomoci spfahovacich trnd rozmisténych na horni pasnici a sténach ocelovych nosniku.
Dale budou ve sténé ocelovych nosnikll v oblasti pficnikd provedeny otvory pro protaZeni betonarské
vyztuze.

Zelezobetonova deska ma v priéném sméru proménnou vysku diky dostfednému pficnému sklonu,
minimalni tloustka desky je 0,20 m. Nosna konstrukce je uloZzena na spodni stavbu pomoci rozpérakové
vyztuze. V nosné konstrukci bude provedena chraniCka DN 50 mm pro kabel vefejného osvétleni ktery
se bude v ramci stavby prekladat, viz objekt SO 401 — Verejné osvétleni.

Spodni stavba zUstava zachovana stavajici. Tato je plo$né zalozena, betonova s dfikem opéry tl. 0,85
m a dl. 3,30 m. V ramci rekonstrukce dojde pouze k Upravé uloznych prah( a zajisténi stability pomoci
vrtanych mikropilot. Stavajici ocelové pilife budou kompletné demontovany a jejich zaklad do hl. 0,5 m
ubouran, vrch stavajicich opér a kfidel bude ubouran pro zfizeni nového ulozného prahu a vylozeni
cyklostezky v misté kFidel. Dobetonovany Glozny prah bude vysky 0,4 m tl. 0,85 m a dl. 3,30 m. Ulozné
prahy budou provedeny v jednom celku. Ulozné prahy a dobetonovani kfidel bude sprazeno se stavajici
spodni stavbou pomoci viepenych kotev. Pro zajisténi lepsi stability opér bude provedeno zajisténi
spodni stavby pomoci mikropilot. Tyto budou provedeny ze stavajiciho terénu pies betonovou Sablonu.
Mikropiloty budou provedeny ve sklonu 25° od svislé. Budou dl. 10,7 m, Vrchni ¢ast dl. 2 m bude po
provedeni vykopu odstranéna. Mikropiloty budou 2x injektované s kofenem dl. 6 m. Pro kazdou pér
budou provedeny 3 mikropiloty. Oprava bude obsahovat téz otryskani stavajici spodni stavby
vysokotlakym vodnim paprskem 800-1200 bar, opatfena spojovacim mlstkem a sanovana. Rub opér a
kfidel bude opatfen izolaci z natavovanych asfaltovych pasu ktera bude ochranéna geotextilii, rub opér
bude téz opatfen rubovou drenazi vyvedenou skrze opéry. Okoli spodni stavby bude opatfeno
kamennou dlazbou do betonu.

Spravni organ posoudil pfedlozené podklady a stanovil standardni podminky pro umisténi i
samotnou realizaci stavby tak, aby stanovisko bylo v souladu s vefejnym zajmem, zejm.
s ohledem na zajisténi bezpecnosti silniéniho provozu.

Pouceni:

Toto stanovisko nenahrazuje stavebni povoleni ani Uzemni rozhodnuti &i jiné opatfeni
stavebniho Ufadu. Podle ustanoveni § 149 odst. 1 spravniho fadu neni zavazné stanovisko
samostatnym rozhodnutim a nelze se proti nému odvolat. Jeho obsah je zavaznym
podkladem pro rozhodnuti pfislusného spravniho organu. Obsah zavazného stanoviska lze
napadnout odvolanim proti rozhodnuti pfisludného spravniho organu.

Ing. Lubo$ Koubek
Ufednik odboru dopravy
podepsano elektronicky

Na védomi: M&U Zd4ar n.S. — odbor stavebni a tzemniho planovani
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